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L’échelle 

nécessitée par les besoins 

de la présentation ne favorise 

pas toujours la lisibilité. C’est 

pourquoi toutes les cartes repérées 

par ce pictogramme peuvent être 

zoomées sur le site de l’EP SCoT 

scot-region-grenoble.org 

ou sur le cédérom joint au 

document réglementaire.
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1  Les cartes schématiques des orientations et objectifs
Carte 1 « Continuités naturelles de cohérence écologique » (p31 DOO)
Carte 2 « Structuration des polarités pour le développement urbain et l’habitat » (p153 DOO)
Carte 3 « Hiérarchie des pôles urbains pour le commerce et périmètres d’influence territoriale recherchés » 
(p193 DOO) 
Carte 4 « Localisation des principaux espaces économiques » (p262 DOO)

2 Les cartes de délimitation ou de localisation des orientations et objectifs
Carte 5 « Pour la préservation des espaces naturels, agricoles et forestiers » (p12 DOO)
Carte 6 « Trame verte et bleue » (p27 DOO)
Carte 7 « Espaces préférentiels du développement »
Carte 8 « Délimitation des ZACOM (zones d’aménagement commercial préférentielles) » (p198 DOO)
Carte 9 « Eléments patrimoniaux » (p27 DOO)
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3 Les cartes de localisation des orientations et objectifs  
pour accompagner la qualité de l’aménagement  
Carte 10 « Espaces ouverts de plateaux et de coteaux » (p21 DOO)
Carte 11 « Aquifères à préserver prioritairement » (p43 DOO)
Carte 12 « Sensibilités paysagères » (p74 DOO)
Carte 13 « Vues emblématiques » (p76 DOO)
Carte 14 « Coupures paysagères » (p78 DOO)

4 Les cartes schématiques d’orientations et de recommandations  
pour les politiques publiques
Carte 15 « Les principales zones à enjeux agricoles » (p18 DOO)
Carte 16 « Sécurisation de l’alimentation en eau potable » (p50 DOO)
Carte 17 « Routes et paysages : patrimoine, axes structurants et de découvertes des paysages» (p80 DOO)
Carte 18 « Pôles touristiques et de loisirs à conforter » (p134 DOO)
Carte 19 « Orientations sur l’organisation des transports collectifs de voyageurs à l’horizon 2030 » (p218 DOO)
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Carte 1 > « Continuités naturelles de cohérence écologique » (p.31 DOO)1
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Carte 2 > « Structuration des polarités pour le développement urbain 
et l’habitat » (p.153 DOO)
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Carte 3 > « Hiérarchie des pôles urbains pour le commerce 
et périmètres d’influence territoriale recherchés » (p.193 DOO)

1
L

es
 c

a
rt

es
 s

ch
ém

a
ti

q
u

es
 d

es
 o

ri
en

ta
ti

o
n

s 
et

 o
b
je

ct
if

s
L’

es
se

nt
ie

l d
es

 c
ar

te
s 

du
 p

ro
je

t d
e 

SC
oT



7

L’
es

se
nt

ie
l d

es
 c

ar
te

s 
du

 p
ro

je
t d

e 
SC

oT

Carte 4 > « Localisation des principaux espaces économiques » 
            (p.262 DOO)

1
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Carte 5 > « Pour la préservation des espaces naturels, 
agricoles et forestiers » (p.12 DOO)
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Carte 6 > « Trame verte et bleue » (p.27 DOO)2
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Carte 7 > « Espaces préférentiels du développement »2
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Carte 8 > « Délimitation des ZACOM 
(zones d’aménagement commercial préférentielles) » (p.198 DOO)
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Carte 9 > « Eléments patrimoniaux » (p.27 DOO)2
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Carte 10 > « Espaces ouverts de plateaux et de coteaux » (p.21 DOO)3
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Carte 11 > « Aquifères à préserver prioritairement » (p.43 DOO)3
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Carte 12 > « Sensibilités paysagères » (p.74 DOO)3
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Carte 13 > « Vues emblématiques » (p.76 DOO)3
L

es
 c

a
rt

es
 d

e 
lo

ca
li
sa

ti
o
n

 d
es

 o
ri

en
ta

ti
o
n

s 
et

 o
b
je

ct
if

s 
p
o
u

r 
a
cc

o
m

p
a
g
n

er
 l
a
 q

u
a
li
té

 d
e 

l’a
m

én
a
g
em

en
t 

L’
es

se
nt

ie
l d

es
 c

ar
te

s 
du

 p
ro

je
t d

e 
SC

oT



17

Carte 14 > « Coupures paysagères » (p.78 DOO)3
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Carte 15 > « Les principales zones à enjeux agricoles » (p.18 DOO)4
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Carte 16 > « Sécurisation de l’alimentation en eau potable » (p.50 DOO)4
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Carte 17 > « Routes et paysages : patrimoine, axes structurants 
et de découvertes des paysages » (p.80 DOO)
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Carte 18 > « Pôles touristiques et de loisirs à conforter » (p.134 DOO)4
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Le Collet
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Offrir une alternative crédible à l’automobile pour les
déplacements entre et vers les principales polarités

Le réseau ferroviaire, armature des dessertes métropolitaines

Les dessertes métropolitaines de car et de bus express et les sites propres
 (principes de dessertes)

Les principaux pôles d’échanges

Offrir une alternative à l’usage de l’automobile pour les déplacements internes aux espaces 
urbains denses

Offrir une alternative crédible à l’usage de l’automobile pour l’accès aux 
principaux espaces naturels et touristiques

Renforcer le maillage des dessertes internes aux secteurs

Ville-centre

Polarités et coeur de l’agglomération grenobloise
Centralité voironnaise

Principaux grands sites d’activités

Voie ferrée ouverte au trafic voyageur

Renforcer le maillage TC dans le coeur de l’agglomération grenobloise, 
dans la centralité voironnaise, dans les villes centres et leur agglomération

Amélioration des dessertes entre et vers les pôles des secteurs

Liaison TC vers les sites touristiques à renforcer ou à créer

Etudier la remise en service des liaisons ferroviaires vers Vizille et entre
Saint-Rambert-d’Albon et Rives.

Projet de Nouvelle Voie du Voironnais

Dessertes structurantes de car / de bus express existantes ou à mettre en place 
(objectif : au-moins un service tous les 1/4 d’heure par sens en pointe / un service
 toutes les heures par sens en creux). 

Autres dessertes de car / de bus existante ou à mettre en place 

Grenoble (gare et centre-ville) : grand pôle d’échange métropolitain, accès TGV

Point d’arrêt des dessertes métropolitaines (train, car ou bus express) desservant une
ville-centre, un grande site d’activité, une polarité de l’agglomération grenobloise ou 
la centralié voironnaise ...
... et/ou point d’interconnexion entre le train et les dessertes structurantes de car / de 
bus express et/ou les dessertes en site propre.

Autre point d’interconnexion entre dessertes métropolitaines et dessertes locales

Autre point d’arrêt important

Voies spécialisées partagées à aménager sur les principaux tronçons
autoroutiers empruntés par les car et bus express

Nouvelle gare ou halte à envisager

Liaisons en site propre à envisager

Note : les liaisons internes au coeur de l’agglomération grenobloise ne figurent pas sur cette carte. 
Elles sont détaillées sur la carte «objectifs concernant les dessertes métropolitaines structurantes de 
car et l’aménagement des sites propres à l’horizon 2030 - zoom sur l’agglomération grenobloise».

Réalisation : AURG (GJO), version du 25 octobre 201119 Décembre 2011

Orientations concernant l’organisation des transports collectifs 
de voyageurs dans la région grenobloise à l’horizon 2030
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Orientations concernant l’organisation des transports collectifs 
de voyageurs dans la région grenobloise à l’horizon 2030

Carte 19 > « Orientations sur l’organisation des transports 
collectifs de voyageurs à horizon 2030 » (p.218 DOO)
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Les pièces du SCoT



Les élus de la Région urbaine grenobloise ont arrêté 
le 19 décembre 2011 à une très forte majorité l’un 
des premiers SCoT Grenelle de France. 
Pour un territoire aussi vaste et contrasté, entre 
plaines et montagnes, agglomérations et bourgs 
ruraux, représentant 13 EPCI et 273 communes, 
ce document, qui dès lors qu’il sera approuvé, fixera 
pour vingt ans un cadre de référence commun pour 
l’ensemble des politiques locales d’aménagement 
et d’urbanisme, constitue une réelle avancée. 
C’est un long parcours collectif qui a été accompli 
ces trois dernières années dans la recherche et le 
partage de points d’accord ambitieux, pour aboutir 
à une co-production en bien des points innovante 
et exemplaire. Dès l’approbation, les élus et leurs 
partenaires pourront renouveler l’expérience 
collaborative dans « l’aventure de la mise en 
œuvre ».

Maîtr i se  d ’ouvrage
Etab l i ssement  pub l i c  du  SCoT
04  76  28  86  39

Maît r i se  d ’œuvre 
concept ion ,  car tograph ie,  rédact ion

Agence  d ’urban isme  de  l a  rég ion  grenob lo ise
04  76  26  86  00
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