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COMITE SYNDICAL
DU 7 JUIN 2019

Le 7 juin 2019 & 17 heures 30, le comité syndical de 1’Etablissement Public de I'EP-SCoT, s’est réuni
sur la convocation adressée en date du 29 mai 2019 par Monsieur Yannik OLLIVIER dans les locaux

de I'Hétel du Département.

Nombre de délégués syndicaux titulaires en exercice au jour de la séance : 30
Nombre de délégués syndicaux titulaires présents ou représentés : 24
Quorum requis : 5 entités territoriales présentes ou représentées : 6

6667 voix présents ou représentés : 8 018,73 voix
PRESENTS

Titulaires :

Mmes et MM. Yannik OLLIVIER, Christine GARNIER, Jéréme DUTRONCY, Michelle VEYRET,
Michel OCTRU, Jean-Noél CAUSSE, (Grenoble-Alpes-Métropole), Jean-Paul BRET, Jéréme
BARBIERI, Michel ROSTAING-PUISSANT, (Communauté d’Agglomération du Pays Voironnais),
Frangois BROCHIER, (Communauté de Communes de Biévre Est), Martial SIMONDANT, Eric
SAVIGNON, (Bievre Isére Communauté), Jean-Claude POTIE, (Saint Marcellin Vercors Isére
Communauté), Francis GIMBERT, Pierre BEGUERY , (Communauté de Communes Le Grésivaudan).

Suppléants :
Mr. Daniel CHEMINEL, (Biévre Isére Communauté).

ABSENTS AYANT DONNE POUVOIR

Laurent THOVISTE, (Grenoble-Alpes-Métropole),

Renzo SULLI, (Grenoble-Alpes-Métropole),

Luc REMOND, (Communauté d’Agglomération du Pays Voironnais),
Roger VALTAT, (Communauté de Communes de Biévre Est),

Yannick NEUDER, (Biévre Isére Communauté),

André ROUX, (Saint Marcellin Vercors Isére Communauté),

me Isabelle DUPRAZ- FOREY , (Saint Marcellin Vercors Isére Communauté),
Henri BAILE, Communauté de Communes Le Grésivaudan).
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AUTRES PERSONNES PRESENTES

Mmes et MM. Georges DERU, (Payeur Départemental), Benoit PARENT, Constant
BERROU, Julien CLEMENTI, (AURG), Catherine CHABERT, (DDT38), Bruno
MAGNIER, (Grenoble-Alpes-Métropole), Amaud GERME, Karine PONCET-MOISE, Olivier
ALEXANDRE, Amandine DECERIER, Stéphanie MACHENAUD, Cécile BENECH,
(Etablissement Public du SCoT).

PERSONNES EXCUSEES

Mme et MM. Laurent THOVISTE, Renzo SULLI, Jean-Michel EVIN, (Grenoble-Alpes-Métropole),
Luc REMOND, (Communauté d’Agglomération du Pays Voironnais), Roger VALTAT,
(Communauté de Communes de Biévre Est), Yannick NEUDER, (Biévre 1sére Communauté), Daniel
NIOT, (Communauté de Communes du Triéves), André ROUX, (Saint Marcellin Vercors Isére),
Isabelle DUPRAZ- FOREY, (Saint Marcellin Vercors Isére Communauté), Henri BAILE,
Communauté de Communes Le Grésivaudan),

Objet : Contribution de I’Etablissement Public du SCoT de la Grande Région de Grenoble a
I’aménagement & long terme du neud ferroviaire lyonnais
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DELIBERATION N° 19-VI-VII

Contribution de 'Etablissement Public du SCoT de la Grande Région de Grenoble a
I’aménagement 4 long terme du neeud ferroviaire lyonnais

Le Président expose :

La Commission Nationale du Débat Public a été saisie par SNCF Réseau du projet
d’aménagement long terme de nceud ferroviaire lyonnais. Le débat est organisé sur la période
du 11 avril au 11 juillet prochain.

Le projet comprend trois composantes :

¢ Ajout de deux nouvelles voies entre Saint-Clair et Guillotiére (environ 10 km).

* Extension de la gare de la Part Dieu pour laquelle 2 scénarios ont été étudiés : scénario
1 - extension en surface / scénario 2 - construction d'une nouvelle gare souterraine.

¢ Doublement en surface de la ligne Lyon - Grenoble (entre Saint-Fons et Grenay) :
mise & 4 voies par l'ajout de 2 nouvelles voies.

- Des dysfonctionnements autour de Lydn qui ont des répercussions sur Pensemble de la
région, notamment autour de Grenoble.

Le taux de ponctualité sur la ligne Lyon Grenoble est mauvais (82%). Cette situation est
aujourd’hui inacceptable pour les usagers du train et constitue un frein au développement de

son usage.

Ces retards trouvent leur explication dans la saturation de la gare Part Dieu (40%) ou dans le
neud ferroviaire lui-méme (2/3 des causes de retard) : la section Lyon-Part
Dieuw/Grenay/Saint-André-le-gaz concentre par exemple I’essentiel des liaisons vers la Savoie,
I'Isére et permet aux TGV de rejoindre depuis Part Dieu la ligne Grande Vitesse Paris-

Marseille.

Le projet du NFL constitue un élément fondamental d’amélioration de la fiabilité des
dessertes régionales, et bénéficiera trés directement aux habitants de la Grande Région de
Grenoble. Un train en retard sur le parcours Lyon-Grenoble entraine par ricochet des retards
sur le périurbain grenoblois.

- Les trajets du quotidien, une priorité pour la Grande Région de Grenoble

Les problémes rencontrés a Lyon se vérifient également autour de Grenoble : saturation de la
gare de Grenoble, capacité de développement des dessertes périurbaines en de ¢a des attentes
des usagers, problemes de fiabilité. 20 % des retards des Lyon-Grenoble sont dus a des

problémes a Grenoble.

L’amélioration des infrastructures autour de Lyon et de Grenoble sont donc trés
complémentaires dans une approche plus globale de performance du réseau régional. Réussir
le pari de la ponctualité a Lyon et 2 Grenoble nécessite des investissements sur I’ensemble de
’infrastructure.
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Le projet de RER grenoblois constitue une priorité pour répondi
habitants de la Grande Région. Il constitue un élément essentiel au

territoire.

II est important que SNCF Réseau développe une approche systémique des investissements a
réaliser sur le réseau régional, dans une logique de court et de long terme autour de Lyon

comme de Grenoble.

A court terme, les travaux nécessaires sont identifiés pour le grenoblois : augmentation de la
capacit¢ de la gare de Grenoble, amélioration des systémes d’exploitation ferroviaires,
suppression de passages a niveau. Le passage a 4 voies de la section Grenoble-Moirans
apparait également indispensable sur le moyen/long terme.

L’aménagement conjoint des naeuds ferroviaires lyonnais et grenoblois offrira également une
opportunité pour mieux desservir les territoires intermédiaires, comme la Biévre.

Enfin, les travaux sur la ligne Grenoble/Veynes doivent étre rapidement entrepris, a la fois
pour son intérét périurbain grenoblois, mais également au titre des échanges importants entre

le Sud Isére et les Hautes-Alpes.

- Des attentes fortes en terme de grande accessibilité du territoire

L’accessibilité de la Grande Région de Grenoble par le train repose du quatre porte d’entrée :
la Gare de Grenoble-ville, la gare de la Part-Dieu, les gares de Valence TGV et de St Exupéry

TGV.

Les dessertes directes de la gare de Grenoble constituent une priorité, depuis Grenay au nord,
comme depuis Valence TGV au sud. L’objectif d’une desserte Paris Grenoble ramenée & 3
heures est inscrit dans le SRADDET et doit étre intégré dans le schéma global

d’infrastructure.

Cependant, la position du grenoblois a I’écart de la ligne a grande vitesse conduit 4 apprécier
son accessibilité a travers des correspondances a Valence TGV Rhone-Alpes Sud, Lyon-Part-

Dieu et Lyon-Saint-Exupéry.

La Grande Région de Grenoble est attachée au role important joué par la gare de Valence
TGV qui doit conserver son réle de hub entres sillons alpins et rhodaniens. La suppression de
services constatée récemment sur cette gare péjore directement I’accessibilité de la Grande

Région de Grenoble.

Pour ce qui concerne les accés via I’agglomération lyonnaise aux réseaux régionaux et
nationaux, la Grande Région de Grenoble est attentive a un bon équilibre entre performance
des correspondances et des dessertes directes entre les deux agglomérations : le projet de NFL
doit permettre de concilier les deux en favorisant les correspondances en gare de la Part Dieu.
Les études récentes réalisées dans le cadre du bilan & 6 ans du SCoT montrent que I’inter-
dépendance des agglomérations lyonnaises et grenobloises devient de plus en plus importante.
La fiabilité et la fréquence des relations de centre ville & centre villes sont donc des priorités.

Les deux scénarii d’aménagement de la Part-Dieu portés au débat apportent des réponses
importantes au regard de ces attentes.

La Grande Région de Grenoble sera vigilante a ce que le développement d’une plate-forme de
correspondance a Lyon-Saint-Exupéry ne se fasse au détriment de la fiabilité, des fréquences
et des temps de parcours entre Lyon Part-Dieu et Grenoble. Les fonctionnalités de Valence
TGV Rhéne-Alpes Sud, ou des investissements seront par ailleurs nécessaires pour améliorer

les dessertes du quotidien.
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Au vu de ces éléments, je vous propose :

- d’approuver la contribution collective au débat public relatif 3 ’'aménagement a long
terme du nceud ferroviaire lyonnais porté conjointement par Grenoble-Alpes-
Métropole, le SMTC, la Ville de Grenoble, la Communauté du Pays Voironnais et la
Communauté du Grésivaudan au débat public relatif & I’'aménagement & long terme du
nceud ferroviaire du neeud ferroviaire, lyonnais,

- de porter a la connaissance de la Commission Nationale du Débat Public la présente
délibération de 1’Etablissement public du SCoT de la Grande Région de Grenoble.

Vote : & 'unanimité

Vote pour : 8018,73
Votre contre : 0
Abstention : 0

Fait a Grenoble, le 7 juin 2019

Le Président,

Yannik LLAIER



